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Sabato 08 Marzo 2008
La delegazione pontina a Padova per verificare il funzionamento
della tramvia che sara realizzata anche a Latina

La metro va, dopo tre anni di problemi

Il sindaco Zanonato: «Tante traversie ma ora abbiamo il
consenso di tutti»




L&#146;assessore Ivo Rossi parla di tre anni e mezzo di sventure, dice di essere stato sull&#146;orlo di una crisi di nervi, ma da un paio di mesi a questa parte ha tirato un sospiro di sollievo. La tramvia, sorella della metro di superficie che sar&#224; realizzata a Latina, giurano gli amministratori veneti, funziona eccome. Ventiquattro ore, tanto &#232; durato il viaggio della delegazione pontina partita alla volta di Padova per vedere con i propri occhi la prima infrastruttura di questo genere in Italia. Un&#146;esperienza devastante, carica di proteste e di comitati contro, di incidenti, di ciclisti caduti e Giunte comunali che si sono frantumate sulle rotaie contestate. La delegazione &#232; formata da 47 persone, Sindaco in testa, assessori, consiglieri comunali, circoscrizionali, rappresentati di associazioni e giornalisti. Ieri mattina l&#146;incontro in Municipio. La storia e l&#146;arte ti piombano addosso nell&#146;aula consiliare, a fare gli onori di casa il sindaco Flavio Zanonato, che definisce la costruzione della tramvia &#171;un&#146;avventura complicatissima, che ha implicato un cambio di abitudini per i padovani. Dopo tante traversie oggi iniziamo ad avere il consenso dei cittadini&#187;. Scambio di omaggi con il sindaco Vincenzo Zaccheo che non perde l&#146;occasione per non dare una stoccata agli oppositori del parcheggio sotto piazza del Popolo. &#171;Qui – dice – in pieno centro storico, sotto una delle piazza principali della citt&#224; hanno costruito un centro congressi, a Latina abbiamo paura di fare un parcheggio&#187;. Poi si inizia a parlare sul serio di metro di superficie, &#232; Ivo Rossi, del Pd, in passato capo gruppo regionale dei Verdi, l&#146;uomo della tramvia, con lui ci sono i tecnici che hanno seguito passo passo la costruzione, i vertici dell&#146;Aps, la societ&#224; padovana servizi, una spa al 99% del Comune. &#171;La storia della tramvia ha radici lontane – dice – nel &#146;92 &#232; stato presentato il primo progetto al ministero, nel &#146;98 viene messo in gara, poi il dibattito in citt&#224; si fa talmente acceso che si blocca tutto, fino al 2000 quando la translhor vince la gara&#187;. L&#146;opera costa 58 milioni di euro, il 60% arriva dallo Stato, il 40 lo sborsa l&#146;amministrazione comunale. Attualmente la tramvia blu corre lungo sette chilometri che entro l&#146;anno diventeranno dieci e mezzo. La metro passa ogni otto minuti, a opera ultimata saranno sei. &#171;La costruzione – dice l&#146;assessore - &#232; stata un vero incubo, mille problemi, il rischio di bloccare la citt&#224;, un rapporto costante quasi famiglia per famiglia lungo il tracciato, lo stesso con le associazioni di categoria, soprattutto con i commercianti. E&#146; stata dura&#187;. Lo rifarebbe? &#171;S&#236;. Noi siamo stati la citt&#224; cavia, Latina potr&#224; beneficiare dell&#146;esperienza acquisita, la vostra sar&#224; una strada in discesa&#187;.<BR>Quali benefici ha portato alla citt&#224;? &#171;&#200; stata una scoperta negli ultimi mesi per i padovani. Siamo passati da 10.500 a pi&#249; di 13.500 utenti, abbiamo i due capolinea e i parcheggi di interscambio da circa 500 posti, prima c&#146;erano una decina d&#146;auto, oggi sempre al completo. Sono utenti della tramvia per la maggior parte, quelli che prima non prendevano il bus ma andavano con le loro auto, con la metro hanno la certezza dei tempi , indipendentemente dal traffico. Risparmiano tempo, stress, ricerca del parcheggio&#187;. Il futuro sono altre due linee: Padova ha scelto la via della rotaia.</font>
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